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Zugmaschine, insbesondere fiir landwirtschaftliche Zwecke

Angemeldet am 21.Méirz 1960 (A 2160/60); Prioritdt der Anmeldung in Deutschland
vom 25.Mdirz 1959 beansprucht.
Beginn der Patentdauger: 15.Juli 1961.

Die Erfindung bezieht sich auf ein landwirtschaftliches Fahrzeug, welches den Anbau verschiedener
Bodenbearbeitungs- bzw. Erntegerite ermoglicht, aber auch den Umbau in ein reines Tramsportfahrzeug
ermoglichen soll. Hiebei wird angestrebt, ein einfaches und billiges Gerit zu schaffen, welches sich auch
filr kleinere landwirtschaftliche Betriebe eignet.

Da Kleinbetriebe hiufig in bergigem Gelinde hegen, ist es von besonderer Bedeutung, dag die Fahr-
zeuge gut gelidndegingig sind; hiebei ist eine gute Standfestigkeit bzw. Sicherheit gegen Umkippen we-
sentlich. Es sind bereits zahlreiche Ausfilhrungsformen von Mehrzweck-Motor-Geritetrigern bekanntge-
worden, welche sich filr verschiedene spezielle Anwendungsgebiete mehr oder weniger gut eignen.

.Fines dieser Gerite besitzt einen ausziehbaren, die Antriebswelle aufnehmenden Rohrrahmen; der
gemeinsame Antrieb aller Réder erfolgt von der Hauptwelle aus iiber einen Winkeltrieb unter Verwendung
von Kegelrddern. Bei diesem Gerit sind die Rahmenteile portalartig ausgefiihrt, um eine mdglichst gute
Bodenfreiheit zu erzielen. Aber auch diese Gerite haben im praktischen Einsatz in hiigeligem Gelinde
nicht befriedigt und sich daher nicht durchgesetzt, weil sie nicht ausreichend geldndegingig waren.

Eine andere Ausfihrungsform landwirtschaftlicher Zuggeridte besitzt eine angetriebene Halbachse,
welche Motor, Getriebe und Fahrersitz trigt, an welche eine zweite Achse angekuppelt werden kann,
welche die Ladebiihne trigt. Hiebei ist die Anordnung derart getroffen, dag die zur Verbindung der bei-
den Fahrzeugteile dienende Kupplung um die Lingsachse des Fahrzeuges schwenkbar ist, so daf die bei-
den ungefederten Fahrzeugachsen sich gegeneinander verdrehen konnen und dadurch auch bei unebenem
Gelidnde alle vier Rider die Erdoberfliche berilhren. Bei dieser bekannten Anordoung wird das Fahrzeug
nur von zwei Ridern gezogen, ein Vierradantrieb ist nicht vorgesehen, noch ermdglicht die konstruktive
Ausfithrungsform den nachtriglichen Einbau eines Vierradantriebes.

Die Erfindung bezweckt, durch eine spezielle konsuuktive Ausgestaltung eines teleskopartig auszieh-
baren Fahrzeugrahmens mit geringem Aufwand und daher billig ein geldndegingiges Fahrzeug mit groSer,
stabiler Ladefliche zu schaffen.

Es wird daher bei einer Zugmaschine, die aus zwei Fahrzeugteilen besteht, wovon der erste eine an-
getriebene Achse, den damit verflanschten Motorgetriebeblock und die Lenkeinrichtung enthilt und die
zweite Fahrgestellachse durch einen ausziehbaren, um seine Lingsachse verdrehbaren Teleskoprahmen,
der im Innern eine ausziehbare Teleskopwelle zur Kraftiibertragung auf die Hinterachse enthlt, mit dem
ersten Fahrzeugteil verbunden ist, gemis der Erfindung der Teleskoprahmen in seinem Vorderteil von
einem zur Teleskopwelle koaxialen Lager umgeben, auf welchem der vordere Teil der mit der Hinterachs-
britcke starr, aber leicht loshar verbundenen Ladebiihne gelagert ist. Hiedurch ist das Fahrzeug auch fir
Fahrten in sehr unebenem Gelinde geeignet, bei denen die Hinterridder gegen die Vorderrdder bzw. die
Vorderachse erhebliche Schwenkbewegungen ausfiibren, ohne da8 der ausziehbare Rahmen oder die Lade-
bithne auf Verwindung beansprucht ist. Dies ermdglicht eine verhiltnismifig leichte und daher auch
preiswerte Konstruktion des Fahrzeuges. Die Ladebiihne ist bei dieser Konstruktion durch eine Art Drei-
punkt-Lagerung sicher mit dem Fahrzeug verbunden.

Die zur Teleskopwelle koaxiale Anordnung des Lagers ergibt einfache und fibersichtliche Verh#lr-
nisse bei Schwenkbewegungen. Wiirde der vordere Teil der Ladebiihne nicht koaxial zur Teleskopwelle,
sondern exzentrisch zu dieser gelagert sein, dann wiirde ein auf der Ladebithne in Fahrtrichtung gelegter
Baumstamm entlang einer Kegelmantelfiiche seitlich verschwenkt werden, was in der Praxis - insbeson-
dere bei Fahrten in schwierigem Gelinde - als sehr nachteilig empfunden wiirde.
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Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist eine drehbar gelagerte Brille zngeordnet, die eine radial
verlaufende Offoung besitzt, in der ein Bolzen gelagert ist, welcher die Brille fest, aber wahlweise 1sbar
mit dem inneren Teleskoprohr kuppelt, wobei das innere Teleskoprohr mehrere in Fahrtrichtung gegen-
einander versetzte Offnungen fiir den Bolzen aufweist.

~ Im nachsteherden wird die Erfindung in Verbindung mit den ein Ausfithrungsbeispiel darstellenden
Figuren niher beschrieben. Bei den zum Teil schematisch gezeichneten Figuren sind die zum Verstdndnis
der Erfindung nicht erforderlichen Einzelheiten der besseren Ubersicht halber fortgelassen worden. Ein-
ander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.

Es zeigen Fig. 1 eine Seitenansicht der Zugmaschine mit aufgesetzter Ladebiihne, Fig.2 den Tele-
skoprahmen und Fig. 3 ein Detail der Befestigung der Ladebiihne auf dem Rohzrahmen.

Die Zugmaschine enthdli in ihrem vorderen Teil einen Motor von etwa 12 PS, an den ein Getriebe
angeflanscht ist, das mehrere Vor- und Rilckwirtsgdnge enthalt, Ein Lenkrad 1 wirkt auf die Einzelrad-
lenkung der Vorderrader, die vom Gerriebe tiber Gelenkwellen angetrieben werden. Oberhalb der Vorder-
achse befindet sich der Sitz 2 fiir den Fahrer; in bequemer Reichweite sind die verschiedenen Schalthebel
des Getriebes angeordnet. Der von der Vorderachse getragene Vorderteil der Zugmaschine ist mit dem
von der Hinterachse geiragenen Hinterteil der Zugmaschine durch einen Teleskoprahmen 3 verbunden. |
Die beiden Teleskoprohre 4 und 5 dieses Rahmens sind gegeneinander verdrehbar, so dag die Vorderachse.
und die Hinterachse unabhingig voneinander sich den Unebenheiten des Geldndes anpassen kénnen.

Auf der Hinterachsbriicke 6 ist eine Ladebilhne T starr, aber leicht losbar befestigt. Das vordere Ende
der Ladebithne ist am Teleskoprahmen befestigt, u.zw. durch ein koaxial ziir Teleskopwelle angeordnetes
Lager 8. Dieses Lager ist zweiteilig ausgefiihrt, wie aus Fig. 3 zu ersehen ist. Der unterte Teil9 kann
nach Losen der Schraube 10 um den Bolzen 11 geschwenkt und dadurch das Lager gedffnet werden, wenn
die Ladebiihne nachLosen der entsprechenden Befestigung an der Hinterachsbriicke abgehoben werden soll.

Bei Verwendung der Zugmaschine als Transportfahrzeug, also mit aufgesetzter Ladebithne, wird der
Teleskoprahmen iiblicherweise auf grofte Linge ausgezoger. Die entsprechende Stellung der Hinterachse
ist in Fig. 1 durch strichpunktierte Linien angedeutet.

Um den jeweils gewiinschten Radstand in bequemer Weise einstellen zu konnen, ist am riickwirtigen
Ende des duBeren Teleskoprohres 4 eine Brille 12 befestigt. Die Brille besitzt eine Ringnut, in die der
Vorsprung eines entsprechend geformten Gegenstiickes 13 derart eingreift, dag dieBrille und das Gegen-
stiick gegeneinander verdrehbar sind. Das Gegenstiick besitzt eine Offnung, in der ein Bolzen 14 gelagert
ist, welcher die Brille fest, aber wahlweise l6sbar mit dem inneren Teleskoprohr & kuppelt. Das innere -
Teleskoprohr weist mehrere in Fahrtrichtung gegeneinander versetzte Offoungen 15 auf, in die der Bol-
zen 14 paft.

Es ist somit in einfacher Weise moglich, nach Losen des Bolzens den Radstand in gewiinschter Weise
zu verindern und durch Einsetzen bzw. Einschrauben des Bolzens dann den gewiinschten Radstand zu
fixieren: : ' )

Die im Inneren des Teleskoprahmens verlaufendeTeleskopwelie 16 kann im Hinterachsgetriebe wahl-
weise mit der Antriebsvorrichtung der Hinterrdder verbunden werden, wenn mit Vierradantrieb gefahren
werden soll. An der Hinterachsbriicke ist ferner koaxial zur Teleskopachse eine Zapfwelle 17 angeordnet,
die unabhingig vom Radantrieb wahlweise mit der Teleskopwelle gekuppelt werden kann.

Am hinteren Ende der Vorderachsbriicke kann wahlweise ein Seilspill 18 angebaut werden. Dieses ist
bei anf Radantrieb geschaltetem Motor wahlweise zusitzlich einschaltbar. Hiebei steht die Seilge-
schwindigkeit in einem konstanten Verhdltnis zur Radumfangsgeschwindigkeit, u.zw. hat der Seiltrieb
gegeniiber dem Radantrieb eine um 10% geringere Geschwindigkeit. Es wixd also, solange die Zugkraft
geniigend ist, der Radantrieb zur Wirkung-kommen und sobald die Rider einen Schlupf von 10% aufwei-
sen, in zunehmendem MaBe das Seil belastet. Diese Anordnung hat den grofien Vorteil, daB das Seil nur
noch einen Teil der Last gegenitber der fritheren Ausfilhrung zu iibernehmen hat. Diese Kombination von
Radantrieb und Spill erleichtert auBerordentlich das Bearbeiten von hingigem Gelidnde. '

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn das Verhiltnis zwischen Seilgeschwindigkeit und Radum-
fangsgeschwindigkeit verdnderlich einstellbar ist. '

PATENTANSPRUCHE:

1. Zugmaschine, insbesondere fiir landwirtschaftliche Zwecke, bestehend aus zwei Fahfzeugteilen,
wovon der erste eine angetriebene Achse, den damit verflanschten Motorgetriebebleck und die Lenkein-
richtung enthilt und die zweite Fahrgestellachse durch einen ausziehbaren,um seine Lingsachse verdreh-
baren Teleskoprahmen, welcher im Innern eine ausziehbare, zur Kraftitbertragung auf die Hinterachse -
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dienende Teleskopwelle tragt, mit dem ersten Fahrzeugteil verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB
der Teleskoprahmen (8) in seinem vorderen Teil von einem zur Teleskopwelle (27) koaxialen Lager (13)
umgeben ist, auf welchem der vordere Teil der mit der Hinterachsbriicke starr, aber leicht losbar ver-
bundenen Ladebtihne (11) gelagert ist, wodurch die Ladeplartform den Schwenkbewegungen der Hinter-

5 achse folgen kann.

i 2. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dag am frefen Ende des 4uBeren Tele-
skoprohres eine drehbar gelagerte Brille (18) angeordnet ist, die eine radial verlaufende Offnung (20) be-
sitzt, in der ein Bolzen (21) gelagert ist, welcher die Brille fest, aber wahlweise losbar mit dem inneren
Teleskoprohr kuppelt, wobei das innere Teleskoprohr mehrere in Fahrtrichtung gegeneinander versetzte

10 Offnungen (22) fiir den Bolzen aufweist. :

(Hiezu 1 Blatt Zeichnungen)
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