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Beginn der Patentdauer; 15. April 1960.

Es sind Ein- und Zweiachsschlepper, Geritetriger und sonstige Zugmaschinen bekannt, von denen
jede fiir eine Gruppe von Arbeitsvorrichtungen besondere Eignung aufweist. Im besonderen aber kann man
bei der heute noch allgemein iiblichenBeschrinkung auf ausschlieflichenRadantrieb nur Gelinde mit ver
hiltnismiBig geringer Neigung in allen landwirtschaftlichen Arbeitsgingen mechanisch bebauen. Der
Bauer mit teilweise oder ausschlie8lich haldigem Kulturland benotigt eine Zugmaschine, die geeignet ist,
einerseits mit ihrem Radantrieb im ebenen bzw. bei steilem Gelinde entlang der Schichtenlinie sich
sicher fortzubewegen und anderseits in derFallinie im Seilselbstaufzug mit oder ohne Radantrieb sich fort~
zubewegen und Arbeit zu leisten, wenn die seitliche Abtrift im Schichtenlinienbetrieb die Erreichung von
gentigend Zugkraft ausschlieft und oft auch ausGriinden der Arbeitsqualitit die Schichtenlinie verlassen
werden mug,

Die Erfindung bezweckt, durch besondere konstruktive Mafnahmen eine Zugmaschine zu schaffen,
welche die genannten Anforderungen erfiillt und die sowohl bei ebenem oder miRig geneigtem Gelinde
fiir Radantrieb als auch auf steilem Geldnde entlang der Fallinie als Seilzuggerit mit entsprechenden Zu~
satzgeriten (Bergpfliigen, Bergeggen usw.) einsetzbar ist.

Es werden daher bei einer Zugmaschine, die auszwel Fahrzeugteilen besteht, wovon der erste die
Treibachse und den daran befestigten Antriebsmotor mit Getriebe, die Lenkvorrichtung und die Seilzug-
vorrichtung umfaft und der zweite Fahrzeugteil, welcher eine weitere Fahrgestellachse enthilt, durch
eine nur in Fahrzeuglingsachse verdrehbare, sonst aber starre, jedoch leicht losbare Kupplung mit dem
ersten verbunden ist, folgende konstruktive Einzelheiten gleichzeitig angewendet:

a) die Rider der Treibachse sind lenkbar auf Achsschenkeln angeordnet und werden itber Gelenkwellen
angetrieben;

b) zwecks Erhohung der Zugkraft, insbesondere auf steilem Gelinde, ist auf dem ersten Fahrzeugteil
eine Seilzugvorrichtung vorgesehen, die entweder gleichzeitig mit dem Radantrieb oder allein iiber eine
Rutschkupplung einschaltbar ist, welche die maximale Zugkraft des Zugseils begrenzt;

c) zwecks Erhohung der Bodenhaftung ist der Fahrersitz seitlich iiber einem Rad der Treibachse ange-~
ordnet, zwischen dem Fahrersitz und der Lingsachse des Fahrzeuges ist die Achse des zur Steuerung der
Zugmaschine dienenden Lenkrades angeoidnet, wihrend zum Gewichtsausgleich auf der vom Fahrersitz
abgewendeten Seite oberhalb der Treibachse die Seilzugvorrichtung angeordnet ist}

d) zur weiterenErhohung der Zugkraft ist innerhalb derKupplung eine motorseitig angetriebene Zapf-
welle angeordnet, so daB8 die nachlaufende Achse des zweiten Fahrzeugteiles iiber eine mit der Zapfwelle
gekuppelte Welle innerhalb des axialen Trigerrohres antreibbar ist.

wird die Zugmaschine im Seilzugbetrieb beniitzt, also beispielsweise bei Feldbearbeitung entlang der
Fallinie, dann ist ein unbehinderter Seileinlauf vorne wichtig; die Anordnung von Sitz und Steuerrad auf
der Vorderachse erleichtert die {berwachung des ungehinderten Seileinlaufs. Die seitliche Anordnung des
Fahrersitzes auf der Vorderachse ist ferner zweckmiBig aus Griinden der Wendigkeitund der Fahrsicherheit.
Trommel bzw. Seilspill der Seilzugvorrichtung werden auf der dem Sitz gegeniiberliegenden Seite ange-
ordnet, um eine ausgeglichene Gewichtsverteilung zu erreichen und die Bedienungshebel in erreichbarer
Nzhe des Fiilrerstandes zu haben. Eine an der Seilwinde angeordnete Rutschkupplung begrenzt die maxi -
male Zugkraft des Seiles.
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Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform derErfindung wird die wahlweise vom Motor antreibbare Seil-
zugvorrichtung alsSeilspill ausgebildet, bei welchem die. Seilgeschwindigkeit direkt proportional der An~
triebsdrehzahl ist. Hiebei sollte die Seilgeschwindigkeit in einem konstanten Verhiltnis zu der Radum=
fangsgeschwindigkeit stehen, u.zw. derart, daf die Seilgeschwindigkeit etwas kleiner ist als die auf den
wirksamen Halbmesser bezogene Radumfangsgeschwindigkeit. Es hat sich als glinstig erwiesen, wenn die
Seilgeschwindigkeit um zirka 10 % kleiner als die Radumfangsgeschwindigkeit ist, so daB das Drahtseil
erst nach einem bestimmten Schiupf der Rider zunehmend beansprucht wird. Weiters ist es vorteilhaft,
wenn das Verhiltnis zwischen Seilgeschwindigkeit und Radumfangsgeschwindigkeit verinderlich einstell-
bar ist.

Es zeigen: Fig.1 einen als Einachstraktor ausgebildeten vorderen Maschinenteil (Frontachse) mit An-
triebs~ und Steuerelementen in Draufsicht, Fig.2 ein durch Zusammenkoppeln der Frontachse mit einem
zweitenFahrzengteil gebildetes Fahrzeug in Seitenansicht, Fig.3 die in Fig.1 dargestellte Frontachse von
hinten gesehen, teilweise im Schnitt, Fig.4 einen an der Frontachse zu befestigenden Lingstriger mit
Nachlaufachse in Seitenansicht und Fig.5 eine andere Ausfithrungsform von hinten gesehen.

Der Motor 1 treibt iiber die im Gehiuse 2 angeordnete Kupplung das Schaltgetriebe 3, an welchem
sich anch die Achsantriebe 4 sowie eine Zapfwelle 5 befinden. Am Wechselgetriebe befinden sich ferner
der Schalthebel 6 fiir den Achsantrieb und der Schalthebel 7 fiir die Zapfwelle. Die Rider 8 werden iiber
die Gelenkwellen 9 angetrieben und mittels eines an sich bekanntenLenkmechanismus gelenkt,Dieser be=
steht aus den auf den Bolzen 11 und 11* gelagerten Lenknaben 12 und 12°, die mittels Lenkhebel 10,
Schubstange 15, Lenkgetriebe 14 und Lenkrad 13 sowie den Spurstangenhebeln 17 und die Spurstange 16
betitigt werden. Die Bedienung der Zugmaschine erfolgt vom Sitz 18 aus. In bequemer Reichweite vom
Sitz sind Kupplungspedal 19 und Bremspedal 20-fiir den Radantrieb und die Bedienungshebel 34, 35, 39,47
fir die Seilzugvorrichtung angeordnet.

Die Geriteschiene 21 kann mittels einerViergelenk-Anlenkung in der Hohe eingestelit und das Gerit
auch ausgehoben werden. Die Schwenkhebel 22 und 22' bewegen sich ansschiieBlich in der durch ihre
Lage auf denAchsen 29 und 29' gegebenen Vertikalebene. Der zum Viergelenksystem gehtrende Hebel 23
ist in der Linge einstellbar und dessen Anlenkpunkt am Fahrgestell in bestimmtem Bereich wéhibar.

Die Lage der Geriteschiene zur Bodenoberfliche ist durch Lﬁngenverstellung der Hebel 24 und 24'
einstellbar, Die Hohe der Geriiteschiene ist mittels eines in ein Segment einklinkenden Hebels 25 ein-
stellbar. Die Gerdteaushebung erfolgt durch einen Hubzylinder 26. Bei dessenBetitigung werden die
iiber Achse 28 gekuppelien Hebelarme 27 und 27" geschwenki. Die Hebel 27 und 27" bewegen iiber das
Hebelgestinge 24 und 24' die Hebel 54 und 54°, Diese sind mit den an der Gerdteschiene 21 angelenk-
ten Schwenkhebeln 22 und 22* verbunden, u.zw, itber Biichsen, welche auf die Achsen 29 und 29* auf-
geschoben sind. .

Mit 30 wird die Seilzugvorrichtung bezeichnet, im vorliegenden Fall als Trommelseilwinde ausgebn-
det. Der Antrieb erfolgt iiber das Kettengetriebe 31 von der Zapfwelle 5 aus tiber die unter einstellbarer
Federvorspannung stehende Rutschkupplung 32. Der Stellhebel 34 diemt dazu, die Seiltrommel auf Frei=
lauf zu schalten. Der Bremshebel 35 wirkt auf das Band 36 und damit direkt auf die Seiltrommel, Das
gegeniiberliegende Trommelschild ist als Klinkenrad 38 ausgebildet, dessen Klinke durch den Hebel 39
anhebbar ist. Das Zugseil 40 lsuft unter der Maschine auf die an der verstellbaren Schiene 41 beliebig
einstellbare Rolle 42 nach Rolle 43 und von ihr ablaufend innerhalb des Trigers 44" nach der im Zap-
fen 44 schwenkenden Rolle 45 auf die Windentrommel 46. Die Umschaltung von Radantrieb auf Seilzug
entlang des ausgelegten und im Gelinde verankerten Seiles erfolgt durch Wahl der entsprechenden Schalt-

stellung mittels der Hebel 6 und 7 sowie iiber die Motorkupplung, also iiber die auch fiir den Radantrieb

zu verwendenden Bedienungshebel. Die Anflanschstellen zum Ankuppeln. einer zweiten Laufachse bzw.
von Geriten mit Laufachse sind mit 47 und 48 bezeichnet.

In den Fig. 2 und 4 sind Beispiele solcher Anflanschachsen gezeigt. In Fig.4 ist eine sogenanmnte Ge-
rite-Tragachse dargestellt, bestehend aus einem Lingstriger 33, der einerseits in den Kuppelflansch 47
derEinachs -Zugmaschine eingesteckt wird und anderseits, in der Linge verschiebbar, das senkrechte Ver-
bindungsétiick zur hinteren Laufachse 50 mit Ridern 51 trigt, welche entsprechend dem jeweiligen Ver-
wendungszweck auf ihrer Achse spurverinderlich einstellbar sind. Unter dem Lingstriger bleibt geniigend
Raum fiir die verschiedenen, an die Geriteschiene anzukuppelnden Gerlite. An Stelle der hinteren Lauf -
achse kamn ein Arbeitsgerit, z.B. eine Walze oder rotierende Egge, verwendet werden.

Fig.2 zeigt die Zugmaschine mit einem Einachs-Hinterwagen, der mit dem Kuppelstiick 52 am
Flansch mit zentraler Zapfwelle 48 eingekuppelt wird und dessen Hinterachse 53 angetrieben ist. Eine
solche Kombination wird mit Ladeaufbauten zusammen als Gelindetransportfahrzeugeingesetzt oder als
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vierradangetriebener Geriteudger unter Verwendung der entsprechenden Arbeitsgerite. Einachsige Ar-
beitsmaschinen, welche bisher in der Zugvorrichtung eines Traktors eingehingt wurden und gegebenenfalls
den Antrieb iiber eine Gelenkwelle vom Traktor abnehmen muften, konnen an der Zugmaschine ange-
flanscht werden, und die Kraftiibertragung ist mittels einer einfachen, gelenklosen Welle moglich, Da-
durch entsteht eine motorisierte Arbeitsmaschine an Stelle bisher eines "Gespannes”. Bei nur kurzer Ge-

- samtlinge des Fahrzeuges ergibt sich” eine verbesserte Wendigkeit; die Gefahr der Beschidigung von
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Kreuzgelenken bei Wendemantvern am Ackerrand entfillt vollstindig.

Es ist wesentlich, daB die Arbeitsmaschine ohne Verinderung sowohl im Radantrieb als auch mittels
Seilselbstaufzuges sich vorwtrtsbewegen und Arbeit leisten kann. In der Praxis kommt es darauf heraus,
daB soweit als moglich mittels Radantriebes gearbeitet wird, d.h. in eberen und miBig geneigten Grund-
stiicken, in geneigten hauptsichlich in der Schichtenlinie. Bei Uberschreiten der zulissigen Neigung be-
steht die Moglichkeit, sich mit Seilhilfe aus einer festgefahrenen Lage zu befreien.Ist jedoch die Neigung
fir Fahrten mit Radantrieb entlang der Hohenschichtenlinie zu groB, dann wird man von Anfang an die
Zugmaschine mit Seilselbstaufzug einsetzen, u.zw. zum Betrieb entlang der Fallinie (also rechtwinklig
zum Verlauf der Hohenschichtenlinie). Durch einfache Umschaltung kann auf Radantrieb iibergegangen
werden, z.B. fiir die Riickwirtsfahrt (bei Arbeiten in Richtung der Fallinie).

Bei der vorstehend beschﬁebenen Konstruktion sind alle Elemente des Antriebes, der Kraftabgabe, der
Gerdteaufnahme und der Geriteeinstellung sowie der Ankupplung in einem Aggregat auf einer Achse
verginigt, das fiir die Arbeitsverrichtung mit beliebigen Nachlaufachsen, d.h. mit Einachstransportanhin-
gern mit oder ohne Antrieb der Achse, Gerite-Tragachsen und Arbeitsmaschinen u.a,m. durch einfaches
Anflanschen, d.h. durch Herstellen einer mechanisch starren, aber leicht lgsbaren Verbindung zusam -~
mengekuppelt werden.kann, wobei die so entstandene Motormaschine entweder mittels Radantriebes oder
Seilselbstaufzuges fortbewegt werden kann; aufBerdem gestattet die Zugmaschine denEinsatz alsselbstfah -
rende Motorwinde.

In Fig.5 ist eine andere Ausfithrungsform des Einachstraktors dargestellt. Hiebei ist die vom Motor

_ antreibbare Seilzugvorrichtung als Seilspill ausgebildet, bei welcher die Seilgeschwindigkeit direkt pro-
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portional der Antriebsdrehzahl ist. Die Fig,5 zeigt die Hinteransicht der Antriebsachse in einer dhnlichen
Darstellung wie Fig.8. Die Antriebselemente fiir das Seilspill sind derart ausgebildet, daf dieses bei auf
Radantrieb geschaltetemn Motor wahlweise zusitzlich einschaltbar ist, Hiebei steht die Seilgeschwindig-
keit in einem konstanten Verhiltnis zu der Radumfangsgeschwindigkeit, u.zw. derart, daB die Seilge-
schwindigkeit etwas kleiner ist als die auf den wirksamen Halbmesser bezogene Radumfangsgeschwindig-~
keit. '

Hiebei ist es giinstig, wenn die Seilgeschwindigkeit um zirka 10% kieiner als die Radumfangsge-
schwindigkeit ist, so daB das Drahtseil erst nach einem bestimmten Schlupf der Rider zunehmend bean-
sprucht wird.

Bei dieser Ausfithrungsform geht das Zugseil 40 unter der Maschine auf die Rolle 42, von dieser iiber
eine weitere Umlenkrolle zu dem Seilspill 55 und von dort iiber eine weitere Umlenkrolle 56 auf die Seil-
trommel 7.

PATENTANSPRUGHE:

1. Zugmaschine, insbesondere fiir landwirtschaftliche Zwecke, bestehend aus zwei Fahrzeugteilen,
wovon der erste eine angetriebene Achse, den damit verflanschten Motorgetriebeblock und die Lenkein-
richtung enthdit, und der zweite Fahrzeugteil, welcher die zweite Fahrgestellachse enthilt, durch eine
mur in Fahrzeuglingsachse verdrehbare, sonst aber starre, jedoch leicht 1osbare Kupplung mit dem ersten
verbunden ist, gekennzeichnet durch die Kombination folgender konstruktiver MaBnahmens

~ a) die Rider (8) der Treibachse sind lenkbar auf Achsschenkeln angeordnet und werden iiber Gelenk-
wellen (9) angetrieben; ) )

b) zwecks Erhohung der Zugkraft, insbesondere auf steilem Gelinde, ist auf dem ersten Fahrzeugteil
eine Seilzugvorrichtung (30 bzw. 55, 56, 57) vorgesehen, die entweder gleichzeitig mii dem Radantrieb
oder allein tiber eine Rutschkupplung (32) einschaltbar ist, welche die maximale Zugkraft des Zugseils
begrenzt; :

c) zwecks ErhShung der Bodenhaftung ist der Fahrersitz (18) seitlich iiber einem Rad der Treibachse
angeordnet, zwischen dem Fahrersitz und der Lingsachse des Fahrzeuges ist die Achse des zur Steuerung
der Zugmaschine dienenden Lenkrades (13) vorgesehen, wihrend zum Gewichtsausgleich aufder vom
Fahrersitz abgewendeten Seite oberhalb der Treibachse die Seilzugvorrichtung (30 bzw. 55, 56, 57) an-
geordnet ist;
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d) zur weiteren Erhshung der Zugkraft ist innethalb der Kupplung (52) eine motorseitig angetriebene
Zapfwelle (48) angeordnet, so daB die nachlaufende Achse des zweiten Fahrzeugteiles iiber eine mit der
Zapfwelle (48) gekuppelte Welle innerhalb des axialen Trigerrohres antreibbar ist.

2. Zugmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die in Fahrtrichtung vorn angeord-
nete Treibachse an derRiickseite eine Dieipunktaufhingung aufweist, deren untere Schwenkhebel (22, 22")
um horizontale, senkrecht zur Fahrzeugachse liegende Achsen schwenkbar sind und die eine Gerdte-
schiene (21) fiir Bodenbearbeitungswerkzeuge, Ackergerite usw. tragt,

3. Zugmaschine nach Ansprach 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Seilzugvomchtung als Seﬂspﬂl
(55) ausgebildet ist, bei welchem die Seilgeschwindigkeit direkt proportional der Armtriebsdrehzahl ist.

4, Zugmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Seilspill (55) bel auf Radantrieb
geschaltetem Motor wahlweise zusitzlich einschaltbar ist und die Seilgeschwindigkeit in einem konstanten
Verhiltnis < 1 zur Radumfangsgeschwindigkeit steht, vorzugsweise etwa 10% kleiner als diese ist.

5. Zugmaschme nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verhdlinis zwischen Sellge-
schwindigkeit und Radumfangsgeschwmdlgkett verinderlich einstellbar ist, z.B. durch ein Getriebe.

(Hiezu 5 Blatt Zeichnungen)

‘Druck: K. Hochmeister, Wien
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