BUND‘ESREPUBLIK DEUTSCHLAND

DEUTSCHES
N

PATENTSCHRIFT 1054260

PATENTAMT

DBP 1054260
KL.45a 3/70
mnrernaT. kL. A 01 b

ANMELDETAG: 23.JANUAR 1956

BEKANNTMACHUNG
DER ANMELDUNG
UND AUSGABE DER

AUSLEGESCHRIFT: 2.APRIL 1959

AUSGABE DER

PATENTSCHRIFT: 31. DEZEMBER 1959

STIMMT UBEREIN MIT AUSLEGESCHRIFT
1054 260 (R 18174 TII /45 a)

1

Die Erfindung bezieht sich auf ein landwirtschaft-
liches Nutzfahrzeug, welches insbesondere fiir die
Bearbeitung und das Befahren von Berghidngen ge-
eignet ist. Die Bearbeitung und das Befahren von
hangigem Gelinde ist eine Aufgabe, die trotz ver-
schiedener diesbeziiglicher Vorschlige bis heute nur
teilweise und unbefriedigend geldst ist. Es soll daher
ein landwirtschaftliches Nutzfahrzeug angegeben
werden, bei welchem das Problem der Bearbeitung

und des Befahrens von hingigem Geldnde in einem 10

Umfang geldst ist, der technisch wiinschbar und
kostenmifBig fiir den in Frage kommenden Kreis der
Benutzer zuldssig ist.

Es sind bereits Motorpfliige bekannt, bei denen
mittels eines auf dem Pflug angeordneten Motors
entweder ein den Pflug bewegendes Windwerk oder
die Rader angetrieben werden, wozu eine entspre-
chende Umschaltvorrichtung vorgesehen ist. Bei den
bekannten Geriten ist das Zugseil unmittelbar an die
Seiltrommel herangefiithrt. Die vorliegende Erfindung
bezweckt, die Art der Seilfithrung wesentlich zu ver-
bessern und dadurch fiir den praktischen Betrich
Vorteile zu erzielen. '

Erfindungsgemafl wird bei einem landwirtschaft-
lichen Nutzfahrzeug mit Antriebsmotor, Lenkvorrich-
tung und Fahrersitz, bei dem der Antriebsmotor
wahlweisc entweder auf die Rider des Fahrzeuges zu
dessen Forthewegung oder auf eine auf dem Fahrzeug
“angeordncte und mit diesem fest verbundene Seilzug-
vorrichtung umschaltbar ist, die durch Aufwickeln
des im Gelande verankerten Zugseiles das Fahrzeug
forthewegt, ein Umlenkrollenpaar fiir das Zugseil
nahe dem Schwerpunkt des Fahrzeuges angeordnet
und das mit seinem aufleren Ende im Gelinde ver-
ankerte Secil 1iber dieses Umlenkrollenpaar zur Seil-
aufwickeltrommel gefiihrt. Durch die Anordnung
eines Umlenkrollenpaares in der Nahe des Fahrzeug-
schwerpunktes ergibt sich der Vorteil, dafl die Len-
kung des Fahrzeuges moglichst wenig durch den Seil-
zug behindert und gleichzeitig die Gefahr des Um-
kippens verringert wird. Es wird daher mdglich, im
Seilzuggerat das FFahrzeug innerhalb eines verhiltnis-
maBig weiten Bereiches du1cl Betatigung der Steuer-
vorrichtung zu lenken; der V\/mkel zwischen der
Richtung des Zugseiles einerseits und der durch die
Stellung der Vorderrider bestimmten Fahrtrichtung
andcrerseits kann viel grofler gewihlt werden, als
wenn die vom Zugseil ausgetibten Krafte nicht nahe
dem Schwerpunkt, sondern ‘an einer vom Schwer-

punkt weiter ab liegenden Stelle auf das Fahrzeug

selbst einwirken wiirden.
Es ist zweckmiBig, in Verhaltmsmaﬁlg groﬁer Ent-
fernung von der Seiltrommel, vorzugsweise an der

Hinterachsbriicke, eine Umlenkrolle fiir das Zugseil
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anzuordnen und ‘das im Geldnde verankerte Seil von
dem Umlenkrollenpaar aus f{ber diese Umlenkrolle
zur Seilaufwickeltrommel zu fithren. Durch dic An-
ordnung einer weiteren Umlenkrolle in der Nihe oder
an der Hinterachsbriicke ergibt sich in besonderen
Fillen noch eine verbesserte Wirkung.

Im nachstehenden wird die Erfindung im Zu-
sammenhang mit der ein Ausfithrungsbeispiel dar-
stellenden Figur beschrieben.

Die Zeichnung zeigt, in teilweise schematischer
Darstellung, die Draufsicht auf eine bewédhrte Aus-
fithrungsform der Erfindung. Hierbei. sind alle zum
Verstandnis der Iirfindung nicht unbedingt notwen-
digen Einzelhciten der besseren Ubersicht halber fort-
gelassen worden.

Das Fahrzeug besteht im wesentlichen aus einer
Vorderachse 3, die den Motor und dic Seilzugvorrich-
tung sowie die Lenkvorrichtung 7 trigt, und einer da-
mit iiber einen ausziehbaren Rohrtriger verbundenen
Hinterachse 20. Der (in der Figur nicht besonders
dargestellte) Motor bildet mit dem Getriebekasten
einen Block 1, an dem dic mittels Achsschenkeln 2
lenkbare Vorderachse 3 befestigt ist. Diese tragt fer-
ner in Fahrtrichtung vorn die Seilzugtrommel 4 und
hinten einen ausziehbaren Rohrtrager 5, der in Langs-
achse drehbar ist. Dér Rohrtriger enthdlt eine gelenk-
lose, ineinander verschiebbare Hinterachsantriebs-
welle 6. Die Lenkung des Fahrzeuges geschieht durch
das Lenkrad 7 von einem durch gestrichelte Linien
angedeuteten Fahrersitz 8 -aus. In passender Ent-
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fernung vom Fahrersitz sind Bedienungspedale 9 an-
geordnet.

Mit dem Getrichekasten ist durch Haltearme 10
cin aufziehbarer Geratetragbalken 11 verbunden, auf
welchem die einzelnen Arbeitsgerite, beispielsweise
der in der Figur angedeutete Mahbalken 12, leicht be-
festigt- werden koénnen. Der  Antrieh  dieses Mih-
balkens erfolgt vom Getriebe {dber ecine Thintere
Motorzapfwelle 13, In der Nédhe befindet sich ferner
cine weitere Zapfwelle 14, welche ats Wegzapfwelle
ausgelegt ist. Dic  Sciltrommel 4 wird tiber eine
vordere wegabhangige Zapfwelle 16 angetrichen und
ist mit ciner Bremsvorrichtung versehen, die im vor-
licgenden Fall am zweckmifligsten als Bremsband
ausgebildet ist.

Auf der Vorderseite des Getrichekastens befindet
sich ferner cine motordrcehzahlabhangige Zapfwelle
15. Von der Sciltrommel 4 aus wird das Zugseil 17
nach der am riickwiartigen nde des Fahrzeuges be-
findlichen Umlenkrolle 18 gefithrt, von dort wird es
umgeleitet und zu zwei in der Nihe des Fahrzeug-
schwerpunktes befindlichen weiteren Umlenkrollen 19
gefithrt und von diesen schlicBlich zu dem im Geldnde
verankerten (in der Figur nicht dargestellten) Seil-
anker. Die neben dem Seil gezeichneten Pfeile zeigen
. die Bewegungsrichtung des Seiles beim Aufwickeln
des Seiles, also bei der durch Seilzug bewirkten Vor-
wirtsbewegung des Fahrzeuges.

Am hinteren Ende des teleskopartigen Rohrtrigers
ist die Hinterachse 20 befestigt, die @ber ein Dif-
ferential 21 angetrichen wird. In der Mitte der
Hinterachsbriicke ist ferner einc sogenannte hintere
Zugvorrichtung 22 angcbracht, dic — wie in der
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Figur angedeutet — in mehreren Stellungen fixiert
werden kann. Sie dient beispielsweise zum Anhingen
von Fahrzeugen.

PATENTANSPRUCHE:

1. Landwirtschaftliches Nutzfahrzeug mit An-
triehsmotor, Lenkvorrichtung und Fahrersitz, bei
dem der Antriebsmotor wahlweise entweder auf
die Rdader des Fahrzeuges zu dessen Fortbewegung
‘oder auf cine auf dem Fahrzeug angeordnete und
mit diesem fest verbundene Seilzugvorrichtung
umschaltbar ist, die durch Aufwickeln des im
(relande verankerten Zugseiles das Fahrzeug fort-
bewegt, dadurch gekennzeichnet, daf ein Umlenk-
rollenpaar (19) fir das Zugseil nahe dem Schwer-
punkt des Fahrzeuges angeordnet und das mit
seinem aufleren Ende im Gelande verankerte Seil
iiber dieses Umlenkrollenpaar zur Seilaufwickel-
trommel (4) geftihrt ist.

2. Landwirtschaftliches Nutzfahrzeug nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daBf in ver-
hialtnismaBig groBer Entfernung von der Seil-
trommel (4), vorzugsweise an der Hinterachs-
briicke (20), eine Umlenkrolie (18) fiir das Zug-
seil angeordnet ist und das im Gelinde verankerte
Seil von dem Umlenkrollenpaar (19) aus iiber
diese Umlenkrolle (18) zur Seilaufwickeltrommel
(4) gefiihrt ist.

In Betracht gezogene Druckschriften _
Deutsche Patentschriften Nr. 169 832, 802 608,
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